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                                              1.  Миссия и видение

Миссия Управления пассажирского транспорта и автомобильных дорог Акмолинской области (далее – Управление) – это реализация политики государства в сфере обеспечения населения услугами пассажирского транспорта и строительства, ремонта, содержания автомобильных дорог на территории области.

Видение – Обеспечение населения  области качественным регулярным автобусным сообщением, увеличение сети пассажирских автобусных маршрутов, обновление и модернизация подвижного состава на пассажирских перевозках.

Обеспечение бесперебойного и безопасного движения по автомобильным дорогам общего пользования местного значения Акмолинской области, повышение транспортно-эксплуатационного состояния дорог и сооружений, обеспечение порядка их охраны; организация реконструкции, ремонта, содержания и использования дорог на основе государственных стандартов, установленных нормативными актами, и внедрение передовых технологий.

2.  Анализ текущей ситуации и тенденции развития соответствующих отраслей (сфер) деятельности
2.1 Стратегическое направление 1 «Развитие транспортной инфраструктуры Акмолинской области»

2.1.1 Основные параметры развития регулируемой отрасли или сферы деятельности

Главой государства поставлена задача добиться опережающего развития транспортной инфраструктуры.

Акмолинская область обладает значительным транзитным потенциалом, обеспечивая наземную транспортную связь с Россией и Европой. Увеличение транзитных перевозок через территорию области делает развитие транспортной системы области перспективным.

Относительно равнинный ландшафт  и наличие больших запасов природного камня позволяют беспрепятственно развивать сеть автомобильных дорог области.

Автомобильные дороги.

Протяженность сети автомобильных дорог общего пользования на территории Акмолинской области составляет 8187,6 км в том числе: республиканского значения – 2287 км; местной сети – 5622,1 км, из них 2714,1 км – обласного значения, 2908 км – районного значения и 278,5 км – улицы городов и районных центров. 
Из 5622,1 км автомобильных дорог местной сети – 2330,6 км имеет твердое покрытие; 3282,2 км – грайвийно-щебеночное покрытие; 9,3 км – грунтовое покрытие, при этом на них расположено 83 моста и 2132 водопропускных сооружений.
Согласно проведенному анализу и мониторингу технико-эксплуатационного состояния автомобильных дорог общего пользования областного  и районного значения в период с 2008 по 2011 годы, соотношение технико-эксплуатационных показателей изменилось следующим образом:

- протяженность дорог в хорошем техническом состоянии увеличилось с 899,5 км до 1057 км, т.е. возросло с 15,9% до 18,8%;

- в неудовлетворительном сократилось с 3373,3 км до 2979,7 км, или  произошло уменьшение с 60,6% до 53%;

Таблица 1. Основные показатели автодорожной отрасли в период 
с 2008 по 2011 годы
	Финансирование отраслевого направления, млн. тенге
	2008 год
	2009 год
	2010 год
	2011год
	Итого

	по источнику финансирования

	ВСЕГО
	2247,487
	3172,448
	2672,8
	4426,0
	12518,735

	Республиканский бюджет
	1185,587
	1467,348
	2092,3
	2874,8
	7620,035

	Областной бюджет
	1061,9
	1705,1
	580,5
	1551,2
	4898,7

	по видам работ
	

	
	РБ
	МБ
	РБ
	МБ
	РБ
	МБ
	РБ
	МБ
	РБ
	МБ

	Строительство, реконструкция
	436,9
	12,9
	496,0
	
	627,5
	
	760,4
	
	2320,8
	12,9

	Капитальный ремонт
	748,687
	72,8
	971,348
	42
	1175,4
	281,7
	2114,4
	165,2
	5009,835
	561,7

	Средний ремонт
	
	945,0
	
	1263
	289,4
	83,4
	
	1145,1
	289,4
	3436,5

	Текущий ремонт и содержание
	
	31,2
	
	400,1
	
	215,4
	
	240,9 
	
	887,6


	Отремонтировано, км
	2008 год
	2009 год
	2010 год
	2011 год
	Итого

	
	РБ
	МБ
	РБ
	МБ
	РБ
	МБ
	РБ
	МБ
	РБ
	МБ

	ВСЕГО
	73
	84
	70,6
	78
	86,1
	83,7
	61,5
	86,8
	291,2
	332,5

	Строительство, реконструкция
	14
	
	13,6
	
	14,6
	
	8,3
	
	50,5
	

	Капитальный ремонт
	59
	
	57
	
	35,1
	16,3
	53,2
	8
	204,3
	24,3

	Средний ремонт
	
	84
	
	78
	36,4
	67,4
	
	78,8
	36,4
	308,2


	Динамика изменения технико-эксплуатационного состояния 
	2008 год
	2009 год
	2010 год
	2011 год

	
	км
	%
	км
	%
	км
	%
	км
	%

	
	5622,1 км
	5622,1 км
	5622,1 км
	5622,1

	хорошее
	967
	17,2
	1012
	18
	1057
	18,8
	1124,4
	20

	удовлетворительное
	1450,5
	25,8
	1517,9
	27
	1585,4
	28,2
	1630,4
	29

	неудовлетворительное или в стадии разрушения
	3204,6
	57
	3092,2
	55
	2979,7
	53
	2867,3
	51

	
	
	
	
	
	
	
	
	


Суммарный объем бюджетных инвестиций на дорожную отрасль области в период с 2008 по 2011  годы составил 12 518,735 млн. тенге, в том числе:

по источникам финансирования:

- трансферты из республиканского бюджета – 7620,035 млн. тенге;
- средства областного бюджета –4898,7 млн. тенге; 

по виду работ:

-строительство, реконструкция – из республиканского бюджета 2320,8 млн. тенге и из местного бюджета 12,9 млн. тенге;
- капитальный ремонт – из республиканского бюджета 5009,835 млн. тенге и из местного бюджета 561,7 млн. тенге;
- средний ремонт – из республиканского бюджета 289,4  млн. тенге и из местного бюджета 3436,5млн. тенге;
- текущий ремонт и содержание – из местного бюджета 887,6 млн. тенге.
За счет данных средств всеми видами ремонтных работ было отремонтировано 623,7 км автомобильных дорог, в том числе по видам работ:

- строительство, реконструкция – 50,5 км;
- капитальный ремонт – 228,6  км;
- средний ремонт – 344,6 км. 

Анализ структуры расходов свидетельствует, что работы по реконструкции, капитальному и среднему ремонтам дорог занимают превалирующее значение. Существенное увеличение объемов привлекаемых бюджетных инвестиции начинается с 2008 года, что определенно обусловлено началом поступления целевых трансфертов из республиканского бюджета и ростом направляемых средств из местного бюджета.

При рациональном использовании бюджетных средств, капитальный и средний ремонты менее затратные как  по финансам, так и по временному периоду реализации, но при этом оказывающий необходимую эффективность по сдерживанию разрушения существующих покрытий.
В соответствии разрабатываемой программой к 2015 году удельный вес автомобильных дорог общего пользования областного и районного значения в хорошем и удовлетворительном состоянии запланировано довести до 70%, при этом технико - эксплуатационное состояние автомобильных дорог с 01.11.2010 года к 01.11.2015 году изменится следующим образом (см. таблицу 2): 

Таблица 2. Программные показатели поэтапного изменения технико-эксплуатационного состояния автомобильных дорог областного и районного значения к 2015 году

	года
	Протяженность сети автодорог областного и районного значения, км
	Протяженность в хорошем состоянии
	Протяженность в удовлетворительном состоянии
	Протяженность в неудовлетворительном состоянии
	% состояния дорог в хорошем и удовлетворительном состоянии

	
	
	км
	%
	км
	%
	км
	%
	

	2010
	5622,1
	1057
	18,8
	1585,4
	28,2
	2979,7
	53
	47

	2011
	5622,1
	1101,9
	20
	1652,9
	29
	2867,3
	51
	49

	2012
	5622,1
	1214,4
	22
	1821,5
	32
	2586,2
	46
	54

	2013
	5622,1
	1349,4
	24
	2023,9
	36
	2248,8
	40
	60

	2014
	5622,1
	1461,8
	26
	2192,6
	39
	1967,7
	35
	65

	2015
	5622,1
	1574,2
	28
	2361,3
	42
	1686,6
	30
	70


Исходя из текущей ситуации, для достижения поставленного результата приоритетными направлениями определены:

- реконструкция и капитальный ремонт разрушенных участков на грузонапряженных направлениях, обеспечивающих внутриобластные транспортные связи;

- увеличение объемов работ по предупредительному профилактическому ремонту, а также зимнему содержанию автомобильных дорог. 

В связи с чем в период 2011-2015 гг. планируется реконструкция 34,6 км и ремонт 651,7 км автодорог, а поэтапное достижение результата приведено в таблице 3.

Таблица 3. Объемы дорожных работ в разрезе назначения дорог 
в 2011 - 2015 гг.

	По направлениям
	Количественные показатели

	
	Всего
	2011 год
	2012           год
	2013           год
	2014             год
	2015              год

	 Реконструкция автодорог, км
	34,6
	8,3
	5,3
	6
	7
	8

	 Капитальный ремонт автодорог, км
	305,5
	61,2
	30,3
	54,0 
	76
	84

	 Средний ремонт автодорог, км
	346,2
	78,8
	19,8
	60,6
	92
	95  

	 ВСЕГО отремонтировано автодорог, км 
	686,3
	148,3
	55,4
	120,6
	175
	187


Пассажирские перевозки:

Автомобильный транспорт

По состоянию на 18 июня 2012 года  на территории Акмолинской области действует 47 маршрутов регулярных межрайонных (междугородних внутриобластных) и 10 маршрутов регулярных пригородных  автомобильных  перевозок пассажиров и багажа. Ежедневно на данных маршрутах выполняется в среднем 143 оборотных рейсов, кроме того по области функционирует 69 городских и внутрипоселковых, а также 28 внутрирайонных маршрутов, которые обслуживаются 58 перевозчиками, в т.ч. 22 юридическими лицами.

 Государственным учреждением «Управление пассажирского транспорта и автомобильных дорог Акмолинской области» с момента образования проводится целенаправленная работа по систематизации пассажирских автоперевозок. В соответствии с Законом Республики Казахстан «Об автомобильном транспорте» от 4 июля 2003 г и требованиями  «Правил перевозки пассажиров и багажа автомобильным транспортом» от 16 апреля 2004 г, (с учетом всех изменений) на основании предложений районных и городских акиматов, перевозчиков, автовокзалов и автостанций, а также пожеланий населения области в за период работы были разработаны и утверждены 458 лотов по действующим маршрутам и дополнительным автобусным сообщениям, которые были выставлены на конкурсы по определению  победителя на получение право обслуживания регулярных междугородных внутриобластных межрайонных и пригородных маршрутов пассажирским автомобильным транспортом с 2008 по 2011 годы. 

Право работы и обслуживания регулярных междугородных внутриобластных межрайонных и пригородных маршрутов пассажирским автотранспортом потенциальные участники получают на открытых конкурсах. Конкурсы проводит областная комиссия во главе с заместителем акима области и его рабочим органом является наше Управление. В составе комиссии 7 человек: представители инспекции транспортного контроля, УДП, обкома профсоюза, общественного объединения защиты прав потребителей и ассоциации пассажирских перевозок.

Ежегодно областная комиссия проводит по два заседания. По итогам работы областной конкурсной комиссии победители на тех или иных маршрутах получают право обслуживания маршрутов в виде Свидетельства установленного образца на 5 лет.

За 5 лет на открытых конкурсах по результатам оценки предложений комиссией определены победители по 305 лотам. Право на обслуживание пассажиров получили 91 перевозчиков,  в том числе: 66 физических и 25 юридических лиц. Выдано 683 свидетельств, с перевозчиками заключено 170 договоров. Были обследованы производственные базы и подвижной состав у 139 претендентов, участвовавших в конкурсах на право оказания услуг по пассажирским перевозкам. 

Всего на 83 внутриобластных межрайонных автобусных маршрутах Акмолинской области протяженностью 13859 км выполняется 170 оборотных рейсов. При этом из 654 населенных пунктов области с населением более 100 человек регулярным автобусным сообщением охвачено 468, то есть 71,7 %. 

В области на регулярных междугородных внутриобластных межрайонных и пригородных маршрутах автомобильными пассажирскими перевозками оказывают услуги 58 перевозчиков; действуют 7 автостанций (районы: Аккольский, Астраханский, Атбасарский, Буландынский,  Ерейментауский, Зерендинский, Коргалжынский) и 3 автовокзала (города: Кокшетау, Степногорск, Щучинск).

 С областным центром Акмолинской области - г. Кокшетау имеют прямые автобусные сообщения - г.Степногорск, 14 районных центров и через столицу РК г.Астана  3 районных центра – села Коргалжын и Егиндыколь, г.Ерейментау.
6 июня 2012 года проведен очередной конкурс на право обслуживания маршрутов регулярных междугородных межобластных, межрайонных (междугородных внутриобластных) автомобильных перевозок пассажиров и багажа Акмолинской области по действующим и вновь открываемым автобусным маршрутам. 

Задачи на 3 квартал 2012 года.

1. Совместная реализация вопросов в сфере контроля на автомобильном транспорте «Плана мероприятий по развитию транспортно-коммуникационного комплекса в Акмолинской области», утвержденного Акимом  Акмолинской области и Министром транспорта и коммуникаций РК 6 апреля 2012 года.

2. Поэтапная совместная реализация «Комплекса мер по развитию пассажирских перевозок на автомобильном транспорте в Республике казахстан2, утвержденного распоряжением Премьер-Министра РК 15 июня 2012 года.

3. Проведение очередных конкурсов на право обслуживания маршрутов регулярных междугородных межобластных, межрайонных (междугородных внутриобластных) автомобильных перевозок пассажиров и багажа Акмолинской области по действующим и вновь открываемым автобусным маршрутам.
Авиационный транспорт.

На территории Акмолинской области действует единственное авиапредприятие - АО «Авиакомпания Кокшетау»,  государственный пакет акций в размере 100 % от уставного капитала  АО «Авиакомпания Кокшетау»                   находится в коммунальной собственности Акмолинской области.

В настоящее время аэропорт в г.Кокшетау, который состоит на балансе  АО «Авиакомпания Кокшетау» находится на реконструкции.      
Заказчиком проекта  «Реконструкция искусственной  взлетно-посадочной полосы и аэровокзала аэропорта г. Кокшетау» является Министерство транспорта  и коммуникаций РК. Общая стоимость  проекта составляет 8,3млрд.тенге. Срок реализации проекта : 2010-2012 г.г.

После реконструкции пропускная способность аэровокзала аэропорта составит 200 пассажиров в час; длина и ширина искусственной взлетно-посадочной полосы составили соответственно 2850 м и 60 м (удлинение на 300 м и расширение на 15м); аэропорт получит возможность осуществлять прием и выпуск пассажирских воздушных и грузовых воздушных судов без ограничения  взлетной массы и интенсивности движения и оказывать услуг  пассажирам, в соответствии с международными стандартами. Это позволит обслуживать как регулярные. так и транзитные рейсы на внутриреспубликанских и международных авиамаршрутах.
В настоящее время из аэропорта г. Кокшетау осуществляются регулярные перевозки пассажиров по внутриреспубликанскому авиамаршруту «Кокшетау-Алматы- Кокшетау ( по 2-,4-,6-м дням недели). Перевозки выполняет АО «Авиакомпания «SCAT»» (г.Шымкент) по тарифу 22000 тенге в одном направлении. Данный авиамаршрут субсидируется из республиканского бюджета.

Министерством транспорта и коммуникаций РК, при уточнении республканского бюджета  на 2012 год, внесено предложение  об увеличении количества рейсов по данному маршруту до 7 рейсов  в неделю.

При формировании республиканского бюджета на 2013-2015 годы подана бюджетная заявка по субсидированию дополнительных авиамаршрутов «Актобе-Кокшетау» и «Оскемен-Кокшетау».

Задачи на 3 квартал 2012 года.

Совместная реализация вопросов в сфере гражданской авиации «Плана мероприятий по развитию транспортно-коммуникационного комплекса в Акмолинской области», утвержденного Акимом  Акмолинской области и Министром транспорта и коммуникаций РК 6 апреля 2012г. 

Таблица 4. Динамика  изменения количества перевозки пассажиров всеми видами транспорта за 2008-2011 годы

	Годы
	Перевезено пассажиров всеми видами транспорта (без учета ж/д), млн. чел. 
	к соответствующему периоду предыдущего года, %
	Перевезено пассажиров автомобильным транспортом, млн. чел.
	к соответствующему периоду предыдущего года, %
	Перевезено пассажиров воздушным транспортом, тыс. чел.
	к соответствующему периоду предыдущего года, %

	2008
	935,8
	98,9 
	935,8
	98,9 
	3,7
	37,6

	2009
	952,6
	101,8
	952,6
	101,8
	-
	-

	2010
	1057,9
	111,1
	1057,9
	111,1
	-
	-

	2011
	1385,8
	131,0
	1385,8
	131,0
	-
	-


        В период с 2008 по 2011 годы количество перевезенных пассажиров всеми видами транспорта имеет тенденцию к увеличению. По перевозкам пассажиров всеми видами транспорта (без учета ж/д)  по отношению к 2008 году в 2011 году рост составил 52,3 млн. чел.
Таблица 5. Динамика  изменения пассажирооборота за 2008-2011 годы

	Годы
	Пассажирооборот транспорта (без учета ж/д транспорта), млн. пас.км.
	к соответствующему периоду предыдущего года, %
	Пассажирооборот автомобильного транспорта, млн. п.км.
	к соответствующему периоду предыдущего года, %
	Пассажирооборот воздушного транспорта , тыс. пкм.
	к соответствующему периоду предыдущего года, %

	2008
	5 036,0
	97,3
	5 030,8
	97,4
	5,1
	37,7

	2009
	4 976,9
	98,8
	4 976,9
	98,9
	-
	-

	2010
	5147,5
	103,4
	5147,5
	104,4
	-
	-

	2011
	6111,9
	118,7
	6111,9
	118,7
	-
	-


Безопасность на транспорте.

Проблема безопасности движения – одна из первоочередных задач и является одной из составляющих по обеспечению высокого уровня развития отрасли.
Состояние транспортной инфраструктуры подошло к критическому уровню. Значительная часть ее эксплуатируется за пределами нормативного срока, другая приближается к этому сроку. Как следствие, существенно ухудшается ситуация по безопасности работы транспорта. 

Состояние сети автодорог областного и районного значения по состоянию на 1 января 2009 года: хорошее – 18 %; удовлетворительное – 27 %; неудовлетворительное – 55%. По итогам работы за 2007 – 2008 годы протяженность неудовлетворительных дорог сократилась на 168 км.

2.1.2 Анализ основных проблем

Недостаток объемов финансирования автодорожной отрасли и их сохранение на низком уровне до 2000 года привело к критическому ухудшению состояния дорог, которое не в полной мере удалось преодолеть и сегодня.

В период ограниченного финансирования дорожной отрасли пропущено 2-3 положенных по межремонтным срокам среднего (5 лет) и капитального ремонта (15-16 лет), что привело к значительным разрушениям дорожной одежды на большей части автодорог.  С ростом осевых нагрузок и увеличения количества тяжеловесных транспортных средств темпы разрушения покрытий существенно ускоряются. 
Следует отметить, что при положительной тенденции роста направляемых финансовых средств на строительство, реконструкцию и капитальный ремонт в течение ряда лет, по-прежнему выделяется недостаточно средств на текущий ремонт и содержание дорог, являющихся основным поддерживающим фактором сдержки преждевременного разрушения дорог. Ввиду ограниченности средств не в полной мере производится содержание и профилактический ремонт автомобильных дорог, что приводит к сокращению срока службы дорожной одежды, земляного полотна и искусственных сооружений. По озеленению проводятся только работы по механической обработке лесополос, не проводятся работы по новой посадке и уход за насаждениями. 

Как показывают практические наблюдения, ежегодно разрушается в среднем до 200 км автомобильных дорог общего пользования,  в среднем за год всеми видами ремонта приводится в порядок около 150 км. Учитывая, что протяженность сети, требующих реконструкции и ремонта, на сегодняшний день составляет более 5,9 тыс. км, для восстановления всей сети дорог при сохранении существующего уровня финансирования потребуется более 25 лет.

Остановить процесс преждевременного разрушения возможно лишь при строгом соблюдении норм на содержание. Это касается в первую очередь участков дорог, прошедших реконструкцию и реабилитацию. Кроме того, недостаток средств приводит к несоблюдению межремонтных сроков по выполнению капитального и среднего ремонта. В результате из года в год накапливается недоремонт автодорог, что потребует в последующем их полной реконструкции.

Ограниченность капиталовложений сказывается и на недостаточности специализированной дорожно-строительной и дорожно-эксплуатационной техники. Нехватка в основных машинах и механизмах для выполнения работ по текущему ремонту и содержанию ощущается независимо от значения автодорог. Обеспеченность организаций занятых на зимнем содержании дорог республиканского и областного значении в снегоочистительной технике составляет только 48% от нормативной потребности, и то более 50% данной техники в неудовлетворительном техническом состоянии поскольку эксплуатируются с 80-х годов и постоянно выходят из строя. 

В дорожном хозяйстве всегда присутствовало многократное дублирование процедур, которые выполняются с нуля при любом строительстве, ремонте или реконструкции, многие виды работ частично пересекаются. Так, процедура паспортизации предполагает измерение неизменных параметров дороги, которые уже были оценены при проведении диагностики, дислокации (проектирование организации движения), проектировании строительства, реконструкции и ремонта или в целях создания кадастра. К тому же доступ к существующим данным и их обработка достаточно сложны. Зачастую судьба создаваемой по итогам паспортизации, диагностики, кадастровых работ, дислокации, проектирования, строительства и иных действий информации — устарела, так как она передается заказчику либо в бумажном виде, либо в приватных несовместимых форматах. Кроме того отсутствует точное позиционирование объектов на дороге, приводящее к проблемам как при эксплуатации дороги, так и при навигации и автовождении. 

Исходя из анализа зарубежного опыта управления дорожными данными решение указанных проблемных вопросов возможно посредством внедрения геоинформационных технологий. Основной целью создания ГИС (геоинформационная система) автомобильной дороги является формирование ее модели для устранения многократного дублирования работ (изыскания, паспортизация, дислокация и т. д.) и поддержки принятия управленческих решений на всех этапах жизненного цикла дороги — от планирования и проектирования до строительства и эксплуатации. Это могло бы, существенно уменьшить затраты на инженерные работы, однако для этого необходимо кардинально изменить ряд технологических процессов во всей отрасли отечественного дорожного хозяйства.

Проблемы в организации и поддержании регулярного автобусного сообщения с городами и крупными населенными пунктами.

Первая проблема это - нерегулярные перевозки, которые создают нездоровую конкуренцию регулярным перевозкам, ведут к снижению безопасности на пассажирских перевозках, сокращению регулярных маршрутов и развалу технологии перевозок.
К примеру:

 - перевозчик, осуществляющий регулярные перевозки – это юридическое или физическое лицо, официально зарегистрированное в налоговом комитете, имеющее производственно-техническую базу для стоянки и обслуживания подвижного состава, водители которого проходят предрейсовый медицинский осмотр, а подвижной состав предрейсовый технический осмотр, прошедшее проверку в соответствии с Правилами перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом, победитель конкурса на право обслуживания регулярных автобусных маршрутов, заключившее договора с организатором перевозок и автовокзалами по пути следования маршрута, осуществляющие перевозку пассажиров и багажа строго по утвержденному расписанию и постоянному тарифу.

- перевозчик, осуществляющий нерегулярные перевозки пассажиров и багажа – это юридическое, а в основном физическое лицо, не всегда зарегистрированное в налоговом комитете, не имеющие производственно-техническую базу для стоянки и обслуживания подвижного состава, водители которого не проходят либо проходят формально предрейсовый медицинский осмотр, а подвижной состав предрейсовый технический осмотр, в силу отсутствия производственной базы, осуществляющее перевозку пассажиров и багажа по мере заполнения до полной вместимости, а порой и превышая ее, значительно завышающие стоимость проезда в период массового пассажиропотока (выходные, праздничные и предпраздничные дни).

При такой нездоровой конкуренции некоторые перевозчики ранее обслуживающие регулярные автобусные маршруты перешли на нерегулярные перевозки пассажиров и багажа.

Кроме этого, нерегулярные перевозчики производят посадку пассажиров за 5-10 минут до отправления регулярных автобусов, всячески переманивают пассажиров:

- устанавливаю стоимость проезда равную или несколько ниже, чем на автобусах, следующих по регулярным маршрутам;

- заманивают пассажиров меньшим временем в пути чем на регулярном маршруте, при этом часто не соблюдают скоростной режим.

В итоге перевозчик обслуживающий регулярный автобусный маршрут, из-за сокращения пассажиропотока пытается обслуживать маршрут автобусом меньшей вместимости и в конечном итоге отказывается от дальнейшего обслуживания ссылаясь на убыточность.

После этого, перевозчики, осуществляющие  нерегулярные перевозки пассажиров, поднимают стоимость проезда в 2-3 раза, а жители ранее обслуживаемых населенных пунктов  регулярным маршрутом пишут жалобы о том, что закрыли регулярный автобусное сообщение и просят возобновить его. В мести с этим, перевозчики обслуживающие регулярные маршруты больше не заинтересованы возобновлять движения автобусов по данному маршруту и конкурсы на право обслуживания таких регулярных автобусных маршрутов из-за отсутствия претендентов объявляются несостоявшимися.

Попытки дотации, разъяснение жителям населенных пунктов ни к чему не приводят, движение возобновляется на небольшой промежуток времени и снова из-за отсутствия пассажиропотока закрывается.

С каждым годом на регулярных автобусных перевозках сокращается пассажиропоток и количество маршрутов. Из-за нездоровой конкуренции перевозчики не в состоянии приобретать дорогостоящие комфортабельные автобусы и оборудования для производственно-технических баз. В связи с этим, инфраструктура автобусного пассажирского транспорта в последние годы не только ни развивается, но и приходит в упадок.

В сложившейся ситуации необходим кардинальный подход к решению данной проблемы, а также совершенствование государственного контроля, в противном случае это может привести к развалу технологического процесса перевозок пассажиров и багажа, и снижению до критического минимума безопасности перевозочных процессов.

Управление ежегодно вносит предложения по данному вопросу в Министерство транспорта и коммуникаций РК, но пока действенных мер принято не было.

Вторая проблема – это несвоевременное обновление парка автобусов. Благоприятными годами в отношении получения длинного банковского кредита для покупки автобусов из Российской Федерации и Германии были 2004-2007 годы, первое полугодие 2008 года. В целях увеличения суммы и срока выдачи кредитов для приобретения перевозчиками автобусов, Управление с 2008 года стало выдавать свидетельства на 5 лет. Это позволило получить перевозчику гарантии при получении кредита.  Затем наступивший финансовый кризис, а также изменение в таможенном законодательстве значительно остановил процесс обновления парка.

2.1.3
Оценка основных внешних и внутренних факторов
	Сильные стороны
	Слабые стороны

	1) Автодороги для отдельных регионов являются единственным транспортным сообщением
2) Резервы пропускной способности

3) Развитость инфраструктуры смежных видов транспорта
	1) Значительный физический и моральный износ основных средств (инфраструктуры и подвижного состава)

2) Низкий уровень внедрения инноваций и автоматизации процессов

	Возможности
	Угрозы

	Развитие механизма государственно-частного партнерства;

Улучшение транспортно-эксплуатационных показателей автомобильных дорог, мостов и повышение их потребительских свойств 
Сохранение и развитие сети автомобильных дорог
Соблюдение межремонтных сроков на участках автомобильных дорог после их реконструкции и капитального ремонта
Внедрение в автодорожную отрасль международных стандартов управления качеством;
	1) Макроэкономические риски связаны с возможностью ухудшения внутренней и внешней конъюнктуры 
2) Сокращение бюджетного финансирования
3) Ценовые риски 
4) Законодательные риски 
5) Техногенные и экологические риски 
6) Кадровые риски
7) Риски аварий и техногенных катастроф вследствие высокого износа и отказов оборудования в железнодорожном транспорте

8) Отмечается высокая изношенность имеющейся дорожно-эксплуатационной техники


Раздел 3. Стратегические направления, цели, задачи, целевые индикаторы, мероприятия и показатели результатов

3.1. Стратегические направления, цели, задачи, целевые индикаторы, мероприятия и показатели 
Стратегическое направление 1. Развитие транспортной инфраструктуры Акмолинской области 

Цель 1.1. Развитие транспортно-коммуникационного комплекса, способного в полном объеме удовлетворять потребности экономики и населения в транспортных услугах 

	Целевой индикатор

(с указанием окончательного срока (периода) достижения)
	Источник информации
	в том числе с указанием промежуточного значения  

	
	
	Отчетный год
	плановый

	
	
	ед-ца изм.
	2009 год


	2010 год


	2011 год
	2012 год
	2013 год
	2014 год
	2015 год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Удельный вес автомобильных дорог местного значения находятся в хорошем и удовлетворительном состоянии 70%.
	Мониторинг технико-эксплуатационного состояния автомобильных дорог согласно 

ПР РК 218-19-01, 

ПР РК 218-27-03
	%
	45
	47
	49
	54
	60
	65
	70

	
	
	км
	148,6
	169,8
	148,3
	55,4
	120,6
	175
	187

	
	
	т.

тенге
	3172448
	2672800
	4426000
	3016952
	3255932
	3516407
	3797719

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Пути, средства и методы достижения целевого индикатора:

Задача 1.1.1.  Восстановление и совершенствование транспортной инфраструктуры

	Показатели прямых результатов
	Источник информации
	ед-ца изм.
	Отчетный период
	плановый

	
	
	
	2009 год


	2010
 год


	2011 год
	2012

год
	2013 год
	2014 
год
	2015 
год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1. Строительство и реконструкция 62,8 км автомобильных дорог
	Акт государственной приемочной комиссии
	км
	13,6
	14,6
	8,3
	5,3
	6
	7
	8

	2. Разработка проектно-сметной документации «Реконструкция участка автодороги «Жалтыр-Макинск» км 0+182-5+182
	Заключение ГЭ
	Ед.
	-


	-
	-
	1
	1
	-
	-

	2. Ввод в эксплуатацию 3 объектов строительства и реконструкции на автомобильных дорогах


	Акт государственной приемочной комиссии
	ед.
	1
	2
	1
	1
	1
	1
	1

	Мероприятия для достижения  показателей прямых результатов

	срок реализации в плановом периоде*

	
	2011
	2012


	2013
	2014
	2015

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1 Реконструкция 34,6 км автомобильных дорог, км
	Х
	Х
	Х
	Х
	Х


	Пути, средства и методы достижения целевого индикатора:

Задача 1.1.2.  Обеспечение безопасности автотранспортных процессов




	Показатели прямых результатов
	Источник информации
	ед-ца изм.
	Отчетный период
	плановый

	
	
	
	2009
	2010

	2011
	2012


	2013
	2014
	2015

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1. Капитальный ремонт автомобильных дорог
	Акт государственной приемочной комиссии
	км
	57
	51,4
	61,2
	30,3
	54
	76
	84

	2. Средний ремонт автомобильных дорог
	Акт государственной приемочной комиссии
	км
	78
	103,8
	78,8
	19,8
	60,6
	92
	95

	Мероприятия для достижения  показателей прямых результатов

	срок реализации в 

	
	2011


	2012


	2013


	2014


	2015



	1
	4
	5
	6
	5
	6

	1. Капитальный ремонт автомобильных дорог 305,5 км 
	Х
	Х
	Х
	Х
	Х

	2. Средний ремонт автомобильных дорог 346,2 км
	Х
	Х
	Х
	Х
	Х

	3. Текущий ремонт, содержание и озеленение автомобильных дорог областного значения  2712 км
	Х
	Х
	Х
	Х
	Х

	4. Текущий ремонт, содержание и озеленение автомобильных дорог районного значения  2908 км
	Х
	Х
	Х
	Х
	Х


Коды бюджетных программ, направленных на достижение данной цели 001, 002, 003, 008, 011, 108, 113, 114,065
Стратегическое направление 2. Развитие транспортно-коммуникационного комплекса, способного в полном объеме удовлетворять потребности экономики и населения в транспортных услугах
Цель.  2.1. Обеспечить население области качественными, доступными транспортными услугами. 
	Целевой индикатор

(с указанием окончательного срока (периода) достижения)
	Источник информации
	в том числе с указанием промежуточного значения  

	
	
	в отчетном периоде
	в плановом периоде

	
	
	ед-ца изм.
	2009 год

(отчет)
	2010 год


	2011 год
	2012

год
	2013 

год
	2014

 год
	2015

 год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Обеспечение сокращения количества неохваченных пассажирским сообщением населенных пунктов 
	Статистические данные
	%
	- 1
	2
	1
	1
	1
	1
	1

	Пути, средства и методы достижения целевого индикатора:

Задача 2.1.1  Развитие существующей сети пассажирских маршрутов по области. 


	Показатели прямых результатов
	Источник информации
	ед-ца изм.
	отчетный
	плановый

	
	
	
	2009 год


	2010 год


	2011 год
	2012

год
	2013 

год
	2014 

год
	2015 год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Обеспечение  регулярности автомобильных перевозок на  регулярных маршрутах
	Сведения

автостанции,  автовокзалов,

соответствую органов
	%
	87
	92
	93
	94
	95
	95
	95

	Обновление и модернизация подвижного состава транспорта.
	Сведения транспортных предприятий
	ед
	25
	30
	10
	10
	10
	10
	10

	Открытие новых социально-значимых маршрутов 
	Мониторинг 
	ед.
	-3
	4
	1
	1
	1
	1
	1


	Мероприятия для достижения  показателей прямых результатов
	срок реализации в плановом периоде

	
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Открытие новых маршрутов.
	х
	х
	х
	х
	х

	Создание системы автоматизированного диспетчерского управления пассажирскими перевозками в городе  Кокшетау
	
	
	
	х
	х


	Пути, средства и методы достижения целевого индикатора:

Задача 2.1.2. Увеличение объема перевозки грузов и пассажиров автомобильным транспортом.

	Показатели прямых результатов
	Источник информации
	ед-ца изм.
	Отчетный период
	Плановый период

	
	
	
	2009 год


	2010 г


	2011 год
	2012

год
	2013 год
	2014 год
	2015 год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Перевозки грузов
	Статистические данные
	млн. тонн
	84,6
	95,8
	112,4
	116,6
	121,5
	127,6
	135,2

	Грузооборот
	Статистические данные
	млрд. ткм
	2,2
	2,8
	4,1
	4,2
	4,6
	4,6
	4,9

	Перевозки пассажиров
	Статистические данные
	млн. человек
	952,6
	1057,9
	1385,8
	1438,5
	1498,9
	1573,8
	1668,2

	Пассажирооборот
	Статистические данные
	млн. пасскм
	4976,9
	5147,5
	6111,9
	6301,4
	6729,9
	7201,0
	7863,4


	Мероприятия для достижения  показателей прямых результатов

	срок реализации в плановом периоде

	
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Реконструкция Аэровокзала и искусственной взлетно-посадочной полосы  аэропорта г. Кокшетау
	х
	х
	х
	
	


3.2. Соответствие стратегических направлений и целей государственного органа стратегическим целям государства

	Стратегические направления и цели государственного органа
	Наименование стратегического и (или) программного документа

	1
	2

	Стратегическое направление 1. Развитие транспортной инфраструктуры Акмолинской области 

Цель 1.1. Развитие транспортно-коммуникационного комплекса, способного в полном объеме удовлетворять потребности экономики и населения в транспортных услугах 
Стратегическое направление 2 Развитие транспортно-коммуникационного комплекса, способного в полном объеме удовлетворять потребности экономики и населения в транспортных услугах
 Цель 2.1. Обеспечить население области качественными, доступными транспортными услугами. 

Задача 2.1. Развитие существующей сети пассажирских маршрутов по области. 
Задача 2.2. Увеличение объема перевозки грузов и пассажиров автомобильным транспортом


	1) В соответствии с Указом Президента Республики Казахстан от 19 марта 2010 года № 958 «О Государственной программе по форсированному индустриально-инновационному развитию Республики Казахстан на 2010-2014 годы и признании утратившими силу некоторых Указов Президента Республики Казахстан»;

2) В соответствии с Указом Президента Республики Казахстан от 18 июня 2009 года № 827 «О системе государственного планирования в Республике Казахстан»;

3) В соответствии с Указом Президента Республики Казахстан от 1 февраля 2010 года № 922 «О Стратегическом плане развития Республики Казахстан до 2020 года»;

4) пункт 3 Плана мероприятий по реализации поручений Президента Республики Казахстан, данных на внеочередном XII съезде НДП «Нур Отан» 15 мая 2009 года, утверждённого распоряжением Президента Республики Казахстан от 2 июня 2009 года № 326.




4. Функциональные возможности Управления пассажирского транспорта и автомобильных дорог Акмолинской области и возможные риски

Управление пассажирского транспорта и автомобильных дорог Акмолинской области является исполнительным органом акимата Акмолинской области по вопросам реализации государственной политики в сфере пассажирского автомобильного транспорта и автомобильных дорог.

Функции Управления законодательно закреплены Законами Республики Казахстан «О местном государственном управлении в Республике Казахстан», «Об автомобильном транспорте», «Об автомобильных дорогах», а также постановлениями акимата Акмолинской области, распоряжениями акима Акмолинской области.

Организационная структура

Управления пассажирского транспорта и

автомобильных дорог Акмолинской области






В ходе выполнения своих функций Управление взаимодействует с рядом областных ведомств: экономики и бюджетного планирования, финансов, управления дорожной полиции, инспекцией транспортного контроля, другими ведоствами, а также городскими, районными акиматами.

На реализацию Стратегического плана Управления могут оказывать влияние следующие риски: снижение темпов роста экономики и инвестиционной активности. Серьезное влияние могут оказывать рост оптовых и розничных цен на горюче-смазочные материалы. На дорожную отрасль отрицательно могут повлиять снижение уровня бюджетного финансирования.

Дорожная и автотранспортная отрасли ощущают постоянную нехватку квалифицированных кадров, инженеров дорожно-строительных, дорожно-эксплуатационных специальностей, инженеров-экономистов, сметчиков дорожной отрасли, инженеров-механиков автомобильного транспорта, машинистов, механизаторов дорожно-строительной, дорожно-эксплуатационной техники и оборудования.

	Наименование стратегического направления, цели и задачи государственного органа
	Мероприятия по реализации  стратегического направления и цели государственного органа
	Период реализации

	1
	2
	3

	Стратегическое направление 1. Развитие транспортной инфраструктуры Акмолинской области

	Цель 1.1. Развитие транспортно-коммуникационного комплекса, способного в полном объеме удовлетворять потребности экономики и населения в транспортных услугах
	к 2015 году 70 % автомобильных дорог местного значения находятся в хорошем и удовлетворительном состоянии 
	2011-2015

	Задача 1.1.1. Восстановление и совершенствование транспортной инфраструктуры
	Строительство и реконструкция автомобильных дорог и улиц городов и населенных пунктов
	2011-2015

	Задача 1.1.2.  Обеспечение безопасности автотранспортных процессов
	Капитальный и средний ремонт автомобильных дорог
	2011-2015

	Стратегическое направление 2. Развитие транспортно-коммуникационного комплекса, способного в полном объеме удовлетворять потребности экономики и населения в транспортных услугах

	Цель 1.  Обеспечить население области качественными, доступными транспортными услугами. 

Задача 2. 1. Развитие существующей сети пассажирских маршрутов по области. 
	распределение бюджетных средств с учетом результатов деятельности;

мониторинг эффективности бюджетных расходов;

повышение качества контроля, соблюдения бюджетного законодательства и формирование системы внутреннего контроля.
	2013-2015

	Задача 2.2 Увеличение объема перевозки грузов и пассажиров автомобильным транспортом
	Субсидирование пассажирских перевозок, введение мониторинга по охвату населенных пунктов пассажирскими перевозками
	2013-2015

	
	
	


5. Межведомственное взаимодействие

	Показатели задач, для достижения которых требуется межведомственное взаимодействие
	Государственный орган, с которым осуществляется межведомственное взаимодействие
	Меры, 
осуществляемые государственными органами

	1
	2
	3

	Стратегическое  направление 1. Развитие транспортной инфраструктуры Акмолинской области

	Цель 1.1. Развитие транспортно-коммуникационного комплекса, способного в полном объеме удовлетворять потребности экономики и населения в транспортных услугах

	Задача 1.1.1. Восстановление и совершенствование транспортной инфраструктуры

	Строительство и реконструкция автомобильных дорог и улиц городов и населенных пунктов, ввод с эксплуатацию 
	Министерство транспорта и коммуникаций Республики Казахстан, управление экономики и бюджетного планирования, акиматы городов и районов
	Слаженное взаимодействие государственных органов в достижении поставленной задачи

	Задача 1.1.2.  Обеспечение безопасности автотранспортных процессов

	Капитальный и средний ремонт автомобильных дорог
	Министерство транспорта и коммуникаций Республики Казахстан, управление экономики и бюджетного планирования, управление дорожной полиции, акиматы городов и районов
	Слаженное взаимодействие государственных органов в достижении поставленной задачи

	Цель 2.  Обеспечить население области качественными, доступными транспортными услугами

	Задача 2.1. Развитие существующей сети пассажирских маршрутов по области. 

	ГУ «Управление пассажирского транспорта и автомобильных дорог Акмолинской области»

Акимы городов и районов
	Проведение конкурсов по организации пассажирских перевозок

	Задача 2.2. Увеличение объема перевозки грузов и пассажиров автомобильным транспортом
	ГУ «Управление пассажирского транспорта и автомобильных дорог Акмолинской области»
	Планирование и выделение финансовых средств для субсидирование социально значимых пассажирских перевозок,

Организация пассажирских перевозок и проведение конкурсов по определению перевозчиков


6. Управление рисками

	Наименование возможного риска
	Возможные последствия в случае непринятия мер по управлению рисками
	Мероприятия по управлению рисками

	1
	2
	3

	Внешние риски

	Макроэкономические
	Снижение уровня достигаемого результата
	Создание условий для развития рыночных процессов в транспортной отрасли

	Ценовые
	Снижение уровня достигаемого результата
	Внедрение энергосберегающих технологий и повышение экономичности дорожно-ремонтных работ

	Законодательные
	Снижение уровня достигаемого результата
	Открытость нормотворческой деятельности, взаимодействие с госорганами, общественностью, Парламентом РК

	Техногенные и экологические
	Снижение уровня достигаемого результата
	Внедрение передовых технических и экологических регламентов, стандартов, модернизация транспортных активов

	Внутренние риски

	Кадровые
	Дефицит кадрового потенциала отраслевого направления
	Взаимодействие с учебными заведениями по востребованным профессиям, обеспечение благоприятных условий труда


7. Бюджетные программы

7.1. Бюджетные программы

	Бюджетная программа
	001 «Услуги по реализации государственной политики на местном уровне в области транспорта и коммуникаций»

	Описание

	Осуществление организационного, материально-технического и информационно-аналитического обеспечения деятельности управления пассажирского транспорта и автомобильных дорог Акмолинской области.


	Вид бюджетной программы
	в зависимости от содержания
	осуществление государственных функций, полномочий и оказание вытекающих из них государственных услуг

	
	в зависимости от способа реализации
	индивидуальные

	
	текущая / развитие
	текущая

	
	
	Отчетный период
	Плановый период
	Проектируемый год
	Проектируемый год

	Наименование показателей бюджетной программы
	ед. изм.
	2009 год
	2010

 год
	2011 год
	2012 год
	2013

 год
	2014 год
	2015 год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Показатели прямого результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Содержание  аппарата Управления, обеспечивающих реализацию государственной политики в области транспорта и коммуникаций
	ед.
	15
	15
	15
	15
	15
	15
	

	Показатели конечного результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение выполнения мероприятий
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	

	Показатели качества
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременность выполнения мероприятий
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	

	Повышение квалификации государственных служащих
	ед.
	5
	5
	5
	2
	1
	3
	

	Показатели эффективности
	
	
	
	
	
	
	
	

	Создание надлежащих условий для достижения эффективного выполнения функций управления пассажирского транспорта и автомобильных дорог Акмолинской области
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	

	Объем бюджетных расходов
	тыс. тг.
	26709,5
	32013,3
	37309,0
	42691
	43356
	43871
	

	Бюджетная программа
	002 «Развитие транспортной инфраструктуры» 

	Описание

	Восстановление и развитие сети автомобильных дорог областного значения, отвечающей современным требованиям, для безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств.


	Вид бюджетной программы
	в зависимости от содержания
	осуществление бюджетных инвестиций

	
	в зависимости от способа реализации
	индивидуальные

	
	текущая / развитие
	развитие

	Наименование показателей бюджетной программы
	ед. изм.
	Отчетный период
	Плановый период
	Проектируемый год
	Проектируемый год

	
	
	2009 год
	2010
	2011 год
	2012 год
	2013 год
	2014 год
	2015год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	

	Показатели прямого результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Реконструкция и строительство автомобильных дорог областного значения
	км
	15,8
	14,6
	8,3
	5,3
	6
	7
	

	Разработка проектно-сметной документации по проекту: «Реконструкция участка автодороги «Жалтыр-Макинск» 
	шт
	
	
	
	1
	
	
	

	Показатели конечного результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств по автомобильным дорогам областного значения 
	км


	15,8
	14,6
	8,3
	5,3
	6
	7
	

	Показатели качества
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременное выполнение намеченных мероприятий
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	

	Показатели эффективности
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение эффективности и использования бюджетных средств путем проведения контроля за качеством ремонта и содержания дорог в соответствии с действующими нормами
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	

	Объем бюджетных расходов, в том числе:
	тыс. тг.
	496064,2
	627586,2
	760380
	507 300
	1 045 038
	660 400
	

	011 За счет трансфертов из республиканского бюджета
	тыс. тг.
	496064,2
	627586,2
	760380
	500000
	1 045 038
	660 400
	

	015 За счет средств местного бюджета
	тыс. тг.
	-
	-
	-
	7 300
	0
	0
	


	Бюджетная программа
	003 «Обеспечение функционирования автомобильных дорог» 

	Описание

	Восстановление и развитие сети автомобильных дорог местного значения, отвечающей современным требованиям, для безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств.


	Вид бюджетной программы
	в зависимости от содержания
	осуществление государственных функций, полномочий и оказание вытекающих из них государственных услуг

	
	в зависимости от способа реализации
	Индивидуальные

	
	текущая / развитие
	Текущая

	Наименование показателей бюджетной программы
	ед. изм
	Отчетный период
	Плановый период
	Проектируемый год
	Проектируемый год

	
	
	2009 год
	2010 год
	2011 год
	2012 год
	2013 год
	2014год
	2015

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Показатели прямого результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Мероприятия по ликвидации последствий паводка на автодорогах областного значения (ремонт ВПУ)
	 шт          
	-
	-
	4
	1
	-
	-
	

	Проведение ремонтно-дорожных работ на автомобильных дорогах местного значения
	
	
	
	
	
	
	
	

	011 За счет трансфертов из республиканского бюджета
	км
	57
	71,5
	53,2
	21,73
	44,6
	76
	

	015 За счет средств из местного бюджета
	км
	78
	83,7
	86,8
	28,4
	70
	92
	

	Показатели конечного результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Снижение аварийного состояния водопропускных устройств (ВПУ)
	%
	
	
	21
	17
	-
	-
	

	Обеспечение безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств по автомобильным дорогам областного значения
	км
	135
	155,2

	140,0
	82,2
	151,9
	56
	

	Показатели качества
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременное выполнение намеченных мероприятий
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	

	Показатели эффективности
	
	
	
	
	
	
	
	

	Создание надлежащих условий для достижения эффективного выполнения функций управления пассажирского транспорта и автомобильных дорог Акмолинской области
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	

	Объем бюджетных расходов, в том числе:
	тыс тг.
	2276752,5
	1499715,9
	3664532,3
	2516952,0
	2715932,2
	2933206,8
	

	011 За счет трансфертов из республиканского бюджета
	тыстг
	971282,9
	1175512,4
	2113299,4
	1574671,0
	1700644,7
	1836696,3
	

	015 За счет средств местного бюджета
	тыстг
	1305469,6
	324203,5
	1551232,9
	942281,0
	1015287,5
	1096510,5
	

	Бюджетная программа
	007 «Целевые трансферты на развитие бюджетам районов (городов областного значения) на развитие транспортной инфраструктуры

	Описание

	Восстановление и развитие сети автомобильных дорог областного значения, отвечающей современным требованиям, для безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств.


	Вид бюджетной программы
	в зависимости от содержания
	предоставление трансфертов

	
	в зависимости от способа реализации
	индивидуальные

	
	текущая / развитие
	развитие

	Наименование показателей бюджетной программы
	ед. изм.
	Отчетный период
	Плановый период
	Проектируемый год
	Проектируемый год

	
	
	2009 год
	2010
	2011 год
	2012 год
	2013 год
	2014 год
	2015год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	

	Показатели прямого результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременное перечисление целевых трансфертов на реконструкцию и строительство автомобильных дорог районного  значения
	%
	0
	0
	0
	100
	100
	
	

	Показатели конечного результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств по автомобильным дорогам областного значения 
	%

	0
	0
	0
	100
	100
	
	

	Показатели качества
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременное выполнение намеченных мероприятий
	%
	0
	0
	0
	100
	100
	
	

	Показатели эффективности
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение эффективности и использования бюджетных средств путем проведения контроля за качеством ремонта и содержания дорог в соответствии с действующими нормами
	%
	0
	0
	0
	100
	100
	
	

	Объем бюджетных расходов, в том числе:
	тыс. тг.
	0
	0
	0
	521 000
	2 300 000
	
	

	011 За счет трансфертов из республиканского бюджета
	тыс. тг.
	0
	0
	0
	521 000
	2 300 000
	
	


	Бюджетная программа
	021 « Целевые текущие трансферты  бюджетам районов (городов областного значения) на развитие сельских населенных пунктов в рамках Программы занятости 2020»


	Описание

	Восстановление и развитие сети автомобильных дорог областного значения, отвечающей современным требованиям, для безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств.


	Вид бюджетной программы
	в зависимости от содержания
	Предоставление трансфертов

	
	в зависимости от способа реализации
	индивидуальные

	
	текущая / развитие
	текущая

	Наименование показателей бюджетной программы
	ед. изм.
	Отчетный период
	Плановый период
	Проектируемый год
	Проектируемый год

	
	
	2009 год
	2010
	2011 год
	2012 год
	2013 год
	2014 год
	2015год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	

	Показатели прямого результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременное перечисление целевых трансфертов на ремонт автомобильных дорог районного значения
	%
	0
	0
	0
	100
	100
	
	

	Показатели конечного результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств по автомобильным дорогам областного значения 
	%

	0
	0
	0
	100
	100
	
	

	Показатели качества
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременное выполнение намеченных мероприятий
	%
	0
	0
	0
	100
	100
	
	

	Показатели эффективности
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение эффективности и использования бюджетных средств путем проведения контроля за качеством ремонта и содержания дорог в соответствии с действующими нормами
	%
	0
	0
	0
	100
	100
	
	

	Объем бюджетных расходов, в том числе:
	тыс. тг.
	0
	0
	0
	66004,0
	52434,1
	
	

	011 За счет трансфертов из республиканского бюджета
	тыс. тг.
	0
	0
	0
	66004,0
	52434,1
	
	

	Бюджетная программа
	006 «Создание информационных систем»



	Описание

	Приобретение нематериальных активов


	Вид бюджетной программы
	в зависимости от содержания
	осуществление государственных функций, полномочий и оказание вытекающих из них государственных услуг

	
	в зависимости от способа реализации
	индивидуальные

	
	текущая / развитие
	развитие

	Наименование показателей бюджетной программы
	ед. изм.
	Отчетный период
	Плановый период
	Проектируемый год
	Проектируемый год

	
	
	2009 год
	2010
	2011 год
	2012 год
	2013 год
	2014 год
	2015год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	

	Показатели прямого результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Содержание  аппарата Управления, обеспечивающих реализацию государственной политики в области транспорта и коммуникаций
	%
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Показатели конечного результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение выполнения мероприятий
	%
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Показатели качества
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременность выполнения мероприятий
	%
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Показатели эффективности
	
	
	
	
	
	
	
	

	Создание надлежащих условий для достижения эффективного выполнения функций управления пассажирского транспорта и автомобильных дорог Акмолинской области
	%
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Объем бюджетных расходов
	тыс. тг.
	0
	1603,4
	0
	0
	0
	0
	0


	Бюджетная программа
	008 «Целевые текущие трансферты бюджетам районов (городов областного значения) на капитальный и средний ремонт автомобильных дорог районного значения (улиц города) и улиц населенных пунктов» 

	Описание

	Восстановление и развитие сети автомобильных дорог местного значения, отвечающей современным требованиям, для безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств.


	Вид бюджетной программы
	в зависимости от содержания
	предоставление трансфертов

	
	в зависимости от способа реализации
	индивидуальные

	
	текущая / развитие
	текущая

	Наименование показателей бюджетной программы
	ед. изм.
	Отчетный период
	Плановый период
	Проектируемый год 
	Проектируемый год

	
	
	2009 год 
	2010 год
	2011 год
	2012 год
	2013 год
	2014год
	2015г

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Показатели прямого результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Проведение ремонтно-дорожных работ на автомобильных дорогах местного значения
	км
	0
	33,5
	36,7
	49,5
	51
	53
	

	Показатели конечного результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств по автомобильным дорогам областного значения
	км
	0
	33,5
	36,7
	49,5
	51
	53
	

	Показатели качества
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременное выполнение намеченных мероприятий
	%
	0
	100
	100
	100
	100
	100
	

	Показатели эффективности
	
	
	
	
	
	
	
	

	Создание надлежащих условий для достижения эффективного выполнения функций управления пассажирского транспорта и автомобильных дорог Акмолинской области
	%
	
	100
	100
	100
	10
	100
	

	Объем бюджетных расходов
	тыс. тг.
	0
	288353,0
	469649,0
	2337687,0
	2524702
	2726678
	

	Бюджетная программа
	011 «Капитальные расходы государственных органов»

	Описание

	Приобретение основных средств


	Вид бюджетной программы
	в зависимости от содержания
	осуществление капитальных расходов

	
	в зависимости от способа реализации
	индивидуальные

	
	текущая / развитие
	текущая

	Наименование показателей бюджетной программы
	ед. изм.
	Отчетный период
	Плановый период


	Проектируемый год
	Проектируемый год

	
	
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Показатели прямого результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	приобретения:
	
	
	
	
	
	
	
	

	Автомашина
	ед.
	0
	
	1
	1
	0
	0
	

	Сервер
	ед.
	1
	
	0
	0
	0
	0
	

	компьютерная техника (планшет)
	ед.
	7
	
	0
	1
	0
	0
	

	Фотоаппарат цифровой
	ед.
	0
	
	0
	2
	0
	0
	

	мфу
	ед.
	0
	
	0
	3
	0
	0
	

	Показатели конечного результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Укрепление материально-технической базы, приобретение служебного транспорта согласно утвержденным нормам положенности 
	%
	100
	
	100
	100
	0
	0
	

	Показатели качества
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременность выполнения мероприятий
	%
	100
	
	100
	100
	0
	0
	

	Объем бюджетных расходов
	тыс. тг.
	1929,1
	0
	3825,0
	3766,0

	0
	0
	


	Бюджетная программа
	013 « Ремонт и содержание  автодорог  районного значения улиц городов и населенных пунктов в рамках реализации стратег.регион.занятости и переподготовки кадров»

	Описание

	Содержание автомобильных дорог


	Вид бюджетной программы
	в зависимости от содержания
	осуществление ремонта и содержания автодорог

	
	в зависимости от способа реализации
	индивидуальные

	
	текущая / развитие
	текущая

	Наименование показателей бюджетной программы
	ед. изм.
	Отчетный период
	Плановый период


	Проектируемый год
	Проектируемый год

	
	
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Показатели прямого результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Проведение ремонтно-дорожных работ на автодорогах местного движения
	км
	82,8
	84,1
	
	
	
	
	

	Показатели конечного результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств по автодорогам областного значения
	%
	100
	100
	
	
	
	
	

	Показатели качества
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременность выполнения мероприятий
	%
	100
	100
	0
	0
	0
	0
	

	Показатели эффективности
	
	
	
	
	
	
	
	

	Создание надлежащих условий для достижения эффективного выполнения функций управления пассажирского транспорта и автомобильных дорог Акмолинской области
	тыс. тг.
	1150059,7
	2570574,5
	0
	0
	0
	0
	

	Объем бюджетных расходов
	тыс. тг.
	1150059,7
	2570574,5
	0
	0
	0
	0
	


	Бюджетная программа
	108 «Разработка или корректировка технико-экономического обоснования местных бюджетных инвестиционных проектов и концессионных проектов и проведение его экспертизы, консультативное сопровождение концессионных проектов»

	Описание

	Разработка технико-экономического обоснования местных бюджетных инвестиционных проектов 

	Вид бюджетной программы
	в зависимости от содержания
	осуществление государственных функций

	
	в зависимости от способа реализации
	распределяемая

	
	текущая / развитие
	текущая

	Наименование показателей бюджетной 
	ед. изм.
	Отчетный период
	Плановый период
	Проектируемый год
	Проектируемый год

	программы
	
	2009 г.
	2010 год
	2011 год
	2012 г
	2013 год
	2014
	2015

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Показатели прямого результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Разработка технико-экономического обоснования
	проект
	
	
	
	1
	
	
	

	Показатели конечного результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Получение  положительного заключения ГЭ
	ед.
	
	
	
	1
	
	
	

	Показатели качества
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременность выполнения мероприятий
	%
	0
	0
	0
	100
	0
	0
	

	Показатели эффективности
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение эффективности и использования бюджетных средств путем проведения контроля за качеством ремонта и содержания дорог в соответствии с действующими нормами
	%
	0
	0
	0
	100
	0
	0
	

	Объем бюджетных расходов
	тыс. тг.
	0
	0
	0
	2500,0

	0
	0
	


	Бюджетная программа
	113 «Целевые текущие трансферты из местных бюджетов» 

	Описание

	Восстановление и развитие сети автомобильных дорог местного значения, отвечающей современным требованиям, для безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств.


	Вид бюджетной программы
	в зависимости от содержания
	предоставление трансфертов

	
	в зависимости от способа реализации
	индивидуальные

	
	текущая / развитие
	текущая

	Наименование показателей бюджетной программы
	ед. изм.
	Отчетный период
	Плановый период
	Проектируемый год
	Проектируемый год

	
	
	2009
	2010 год
	2011 год
	2012 год
	2013 
	2014
	2015

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Показатели прямого результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Разработка ПСД
	проект
	
	
	16
	14
	4
	4
	

	Своевременное перечисление целевых трансфертов на проведение ремонтно-дорожных работ на автомобильных дорогах местного значения
	км
	
	
	4,9
	24,6
	25
	26
	

	Показатели конечного результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств по автомобильным дорогам областного значения
	км
	
	
	4,9
	24,6
	25
	26
	

	Показатели качества
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременное выполнение намеченных мероприятий
	%
	0
	100
	100
	100
	100
	100
	

	Показатели эффективности
	
	
	
	
	
	
	
	

	Создание надлежащих условий для достижения эффективного выполнения функций управления пассажирского транспорта и автомобильных дорог Акм. области
	%
	0
	100
	100
	100
	100
	100
	

	Объем бюджетных расходов
	тыс. тг.
	0
	7937,3
	915501,7
	1319621,5
	1533880,0
	1656590,0
	


	Бюджетная программа
	114 «Целевые трансферты на развитие из местных бюджетов»

	Описание

	Восстановление и развитие сети автомобильных дорог местного значения, отвечающей современным требованиям, для безопасного и бесперебойного проезда транспортных средств.


	Вид бюджетной программы
	в зависимости от содержания
	предоставление трансфертов

	
	в зависимости от способа реализации
	индивидуальные

	
	текущая / развитие
	развитие

	Наименование показателей бюджетной программы
	ед. изм.
	Отчетный период
	Плановый период
	Проектируемый год 
	Проектируемый год

	
	
	2009
	2010 год
	2011 год
	2012 год
	2013 год
	2014
	2015

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Показатели прямого результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Разработка ПСД
	проект
	0
	1
	3
	2
	0
	0
	

	Показатели конечного результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Получение положительного заключения ГЭ
	ед.
	0
	1
	3
	2
	0
	0
	

	Показатели качества
	
	
	
	
	
	
	
	

	Своевременное выполнение намеченных мероприятий
	%
	0
	100
	100
	100
	0
	0
	

	Показатели эффективности
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение эффективности и использования бюджетных средств путем проведения контроля за качеством ремонта и содержания дорог в соответствии с действующими нормами
	%
	0
	100
	100
	100
	0
	0
	

	Объем бюджетных расходов
	тыс. тг.
	0
	36000,0
	60160,0
	62000,0
	0
	0
	


	Бюджетная программа
	065«Формирование или увеличение уставного  капитала  юридических лиц»

	Описание

	Увеличение уставного капитала юридических лиц за счет средств областного бюджета

	Вид бюджетной программы
	в зависимости от содержания
	осуществление  бюджетных инвестиций

	
	в зависимости 

от способа реализации
	Индивидуальная бюджетная программа

	
	текущая / развитие
	развитие

	Наименование показателей бюджетной 
	ед. изм.
	Отчетный период 
	Плановый период
	Проектируемый год
	Проектируемый год

	программы
	
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Показатели прямого результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Увеличение уставного капитала юридических лиц с целью обеспечения и расширения основной деятельности
	К-во юр.лиц
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	

	Показатели конечного результата
	
	
	
	
	
	
	
	

	Обеспечение выполнения мероприятий
	%
	0
	0
	0
	100
	0
	0
	

	Объем бюджетных расходов
	тыс. тг.
	0
	0
	25000,0
	25000,0
	0
	0
	


7.2. Свод бюджетных расходов

	Наименование


	Отчетный  период
	Плановый период
	Проектируемый год
	Проектируемый год

	
	2009г.
	2010 г.


	2011 г.
	2012 г.
	2013г.
	2014г.
	2015г.

	1.Всего бюджетных расходов
	3951515,0
	5063783,6
	5936357,0
	7404521,5
	10215342,3
	8020745,8
	

	Бюджетные программы развития
	496064,2
	665189,6
	845540,0
	1115300,0
	3345038,0
	660400,0
	

	Текущие программы 
	3455450,8
	4398594,0
	5090817,0
	6289221,5
	6870304,3
	7360345,8
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